Poténcia Requerida no Motor (HP)

Consumo Horario Total (L/h)

ESTIMATIVA DE VELOCIDADE, RESISTENCIA E CURVA DE POTENCIA (PROJETO O RESGATE)

Métodos de Dave Gerr (Propeller Handbook, Cap. 2), George Crouch & John Teale | 2x 300 HP (600 HP) | Projetista: Caliandra | S|

1. CURVA DE POTENCIA REQUERIDA (BHP) x VELOCIDADE (NOS) 1800 2. RESISTENCIA TOTAL AO AVANCO (Rt) E EMPUXO DISPONIVEL
=== Poténcia Requerida no Eixo (BHP — Dave Gerr / Crouch) == Resisténcia Hidrodinamica Total (Rt em kgf)
== = Poténcia Instalada: 600 HP (2x 300 HP) == = Empuxo Maximo Disponivel (Parelha 600 HP)
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Velocidade de Navegacao (nés) Velocidade de Navegacao (nés)
3. REGIME OPERACIONAL, CONSUMO (L/h) E AUTONOMIA (5001L) 350 4. MATRIZ DE DESEMPENHO OPERACIONAL (2x 300 HP OUTBOARD)
=@= Consumo Combinado 2x 300 HP (L/h)
-.- AUtonomia — 500 L (20% Reserva) m Consumo (L/h)
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‘ - 300 Trolling / Varredura 1.000 4,5 nés 18 HP (3%) 6,0 L/h 0,75 NM/L 300 MN
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\ E Deslocamento Rapido 2.000 7,5 nés 52 HP (9%) 18,0 L/h 0,42 NM/L 167 MN
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150 A . " Transi¢cdo / Hump 3.000 14,0 nés 175 HP (29%) 46,0 L/h 0,30 NM/L 122 MN
\ Cruzeiro a 29-30 nés: ©
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\ Autonomia = ~145 MN (400L uteis) \g Planeio Inicial 3.500 20,0 noés 225 HP (38%) 68,0 L/h 0,29 NM/L 118 MN
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PARECER TECNICO DE ENGENHARIA NAVAL (PROPULSAO & VELOCIDADE):
* A motorizacdo bimotora de 600 HP (2x 300 HP fora de borda) atende com perfeigdo a missdo SAR.
- 50 « Em cruzeiro a 29 nés, os motores operam em regime brando (53% de carga), garantindo alta durabilidade e economia.
25 * A relagéo peso/poténcia de 8,77 kg/HP supera com ampla folga o pico de arrasto do hump a 11-14 nds, atingindo 40 nds em plena carga.
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Velocidade da Embarcacao (nés)
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