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DEFINICAO TECNICA DO ESPELHO DE POPA (TRANSOM GEOMETRY & ANGLE)

Geometria, Inclinacdo (Rake Angle), Altura de Montagem e Escantilhées | Projeto O RESGATE | Projetista: Caliandra | S|

1. ELEVACAO LATERAL DO ESPELHO: ANGULO DE INCLINACAO (RAKE = 14°) 2. VISTA DE RE (TRANSOM ELEVATION): PARTE ESTRUTURAL & INSTALACAO 2x 300 HP
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3. DINAMICA DE EMPUXO E FAIXAS DE TRIM ATIVO (POWER TRIM) 4. ESPECIFICACAO DE PROJETO DO ESPELHO DE POPA
" Trim Negativo (-50) . Trim Heutre (00 / Rake 140) c. Trim POSitivo (+15°)
Angulo de Inclinacdo (Rake) Padrao AB¥MS(36,0f'S@al58y) para motores de popa de alta poténcia.
Poténcia Admissivel no Espelho Dimensionad®pardRiprdd0atRpuxo estatico de 2.200 kgf e torque dinamico.
Altura de Montagem (Transom Height) C@dpahive(2Dhs &iknhd profissional Mercury Verado / Yamaha V6 300.
Espacamento entre Centros de Eixos Garantk I&orae €d8 impo sem interferéncia entre hélices e rabetas.
Deadrise no Espelho de Popa Compromiskd, Bferad énbrdosustentacéo no planeio e maciez de impacto.
Espessura da Chapa do Espelho AlOnnimoaN2,gairB083-H116 soldado com reforcadores de canto.
/ Reforgo Estrutural (Transom Knees) 3x SicandferdriaequaresdBratamente para as longarinas de fundo do casco.
AR [ L ESE Cruzeiro Eficiente (30 nos): Velocidade Méaxima (40 nos): Drenagem do Cockpit (Scuppers) 2x \Chiendare Ao bP@Yedh Utavaziante por gravidade, 150 mm acima da DWL.
* Abaixa a proa * Empuxo horizontal perfeito * Levanta a proa
« Transicdo répida ao planeio ¢ Minimo arrasto e consumo ¢ Reduz &rea molhada
e Impede empinamento com carga  Estabilidade direcional plena * Maxima velocidade de interceptagdo

CONCLUSAO DE PROJETO (JUSTIFICATIVA DO ANGULO DE 14°):

O angulo de 14° é o padrao de exceléncia para lanchas de intervencao rapida. Ele posiciona os motores em atitude

neutra paralela a quilha em cruzeiro (30 nés), permite curso de -5° para aceleragao sem cavitacdo no arranque (hole-shot)
e fornece até +15° de trim positivo para atingir a velocidade méxima de 40 nés com arrasto minimo.
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