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14,0°

Vetor de Empuxo T (Cruzeiro)
Paralelo à Linha de Base

Borda da Popa (Z = 1,20 m)
Borda Livre = 600 mm

Fundo em V (Deadrise 15,3°)

1. ELEVAÇÃO LATERAL DO ESPELHO: ÂNGULO DE INCLINAÇÃO (RAKE = 14°)
Fundo do Casco (Bottom)
Espelho de Popa (Transom Plate - 14°)
Linha Vertical de Referência (0°)
DWL de Projeto (Z = 0,60 m)

Motor 300 HP
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Deadrise = 15,3°Placa Anticavitação
(Alinhada ao Fundo)

Placa Anticavitação
(Alinhada ao Fundo)

Espaçamento Entre Eixos = 1.100 mm (1,10 m)

Boca Total no Espelho = 3.000 mm (3,00 m)

Altura de Montagem:
Eixo XL = 25" (635 mm)
Norma ABYC S-30

2. VISTA DE RÉ (TRANSOM ELEVATION): PARTE ESTRUTURAL & INSTALAÇÃO 2x 300 HP
Contorno do Espelho
Linha d'Água (DWL = 0,60 m)

Motor Bombordo (BB)
300 HP

Motor Boreste (BE)
300 HP

A. Trim Negativo (-5°)

Arrancada / Hole-Shot:
• Abaixa a proa

• Transição rápida ao planeio
• Impede empinamento com carga

B. Trim Neutro (0° / Rake 14°)

Cruzeiro Eficiente (30 nós):
• Empuxo horizontal perfeito
• Mínimo arrasto e consumo
• Estabilidade direcional plena

C. Trim Positivo (+15°)

Velocidade Máxima (40 nós):
• Levanta a proa

• Reduz área molhada
• Máxima velocidade de interceptação

3. DINÂMICA DE EMPUXO E FAIXAS DE TRIM ATIVO (POWER TRIM)

Parâmetro de Engenharia Valor de Projeto Fundamentação Técnica / Norma

Ângulo de Inclinação (Rake) 14,0° (76,0° da base)Padrão ABYC S-30 / ISO 15084 para motores de popa de alta potência.

Potência Admissível no Espelho 600 HP (2x 300 HP)Dimensionado para suportar empuxo estático de 2.200 kgf e torque dinâmico.

Altura de Montagem (Transom Height) 635 mm (25" - Eixo XL)Compatível com a linha profissional Mercury Verado / Yamaha V6 300.

Espaçamento entre Centros de Eixos 1.100 mm (1,10 m)Garante fluxo de água limpo sem interferência entre hélices e rabetas.

Deadrise no Espelho de Popa 15,3° no fundoCompromisso ideal entre sustentação no planeio e maciez de impacto.

Espessura da Chapa do Espelho 6,0 mm a 8,0 mmAlumínio Naval 5083-H116 soldado com reforçadores de canto.

Reforço Estrutural (Transom Knees) 3x Sicordas Triangulares 8mmTransfere o empuxo diretamente para as longarinas de fundo do casco.

Drenagem do Cockpit (Scuppers) 2x Válvulas Flapper Ø 75mmDrenagem 100% autovaziante por gravidade, 150 mm acima da DWL.

CONCLUSÃO DE PROJETO (JUSTIFICATIVA DO ÂNGULO DE 14°):
O ângulo de 14° é o padrão de excelência para lanchas de intervenção rápida. Ele posiciona os motores em atitude
neutra paralela à quilha em cruzeiro (30 nós), permite curso de -5° para aceleração sem cavitação no arranque (hole-shot)
e fornece até +15° de trim positivo para atingir a velocidade máxima de 40 nós com arrasto mínimo.

4. ESPECIFICAÇÃO DE PROJETO DO ESPELHO DE POPA

DEFINIÇÃO TÉCNICA DO ESPELHO DE POPA (TRANSOM GEOMETRY & ANGLE)
Geometria, Inclinação (Rake Angle), Altura de Montagem e Escantilhões | Projeto O RESGATE | Projetista: Caliandra | SI
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